SYMPOSIUM

Vom Entwurf bis zur Ausfihrung
Neue Storbriicke Itzehoe

von Michael Gersteuer, Michael Borowski

1 Lageund Bedeutung der Malnahme
Mit dem Ersatzneubau der Storbriicke
Itzehoe wird das zentrale Bauwerkim
Zuge des derzeit ca. 7 kmlangen, lediglich
dreistreifig als BundestraRe BS/B204 klas-
sifizierten Streckenabschnittes zwischen
der Anschlussstelle (AS) Itzehoe-Siid

und AS Itzehoe-Nord realisiert und so die
erste Stufe des »Lickenschlusses A23«
verwirklicht.

Wegen des schlechten Zustandes der
vorhandenen Bricke, der hohen Unter-
haltungskosten von ca. 15,60 Mio. Euro
seit ihrer Fertigstellung und ihrer gerin-
gen Restnutzungsdauer wurde 1998
vom Bundesverkehrsministerium ent-
schieden, die Voraussetzungen fiir einen
Ersatzneubau zu schaffen.

2 Dievorhandene Stdrbriicke

Die vorhandene Storbriicke mit einer
Gesamtlangevon ca.1.160 m wurde am
20.September 1967 in Betrieb genom-
men. Die Bauwerkslange der Spannbe-
tonkonstruktion verteilt sich auf 26 Felder
mit Stiitzweiten zwischen 40,00 m und
58,50 m sowie die Stromoffnung lber der
Stérvon 115,00 m. Der zweistegige Plat-
tenbalkenquerschnitt hat zwischen den
Geldndern eine Breite von 16,00 m.
Wesentliches Merkmal und maRgebend
fiir die begrenzte Restnutzungsdauer
der bestehenden Tragstruktur sind die
Gerbergelenke in den Randfeldern der
Stromoffnung, die derzeit durch Hilfs-
konstruktionen unterstiitzt werden. Die
bisherigen Pfeiler sind tief auf Bohr- bzw.
Ortbetonrammpfahlen, die Widerlager
hingegen flach gegriindet.

3 DerErsatzneubau

3.1 Randbedingungen fiir den Entwurf

Die zentrale Randbedingung fir die Pla-

nungen war, dass die vorhandene 5tér-

briicke bis zur Fertigstellung des Ersatz-

neubaus in Betrieb bleiben muss.

Inden Vorplanungen wurden nun unter

Berlicksichtigung folgender Randbedin-

gungen unterschiedliche Bauwerkssys-

teme untersucht und im Rahmen des

Entwurfes optimiert, und zwar

— aufwelcher Seite dervorhandenen
Storbriicke das Ersatzbauwerk erstellt
werden kann,
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— obsich die bestehende Trasse nach
Abbruch des Brickenbauwerks fir die
zweite Richtungsfahrbahn (zweiter
Bauabschnitt) nutzen lasst,

— obTeile derexistierenden Storbriicke
wiederverwendet werden konnen,

— welche Bauwerkssysteme in Frage
kommen,

— welche Auswirkungen der Abbruch der
vorhandenen Storbriicke auf das neue
Bauwerk (erster Bauabschnitt) hat.
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2 Gerbergelenk des heutigen Bauwerks
© Landesbetrieb Strafienbau und Verkehr
Schleswig-Holstein
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3 Draufsicht und Lingsschnitt
@ Ingenieurbliro Grass| GmbH

Neben verschiedenen Briickensysternen
wurde im Rahmen der Vorplanung auch
die Untertunnelung der Stor untersucht.
Aus wirtschaftlichen, technischen, oko-
logischen und asthetischen Griinden
wurde eine solche Alternative aber ver-
worfen und als Losung je Fahrtrichtung
eine Strombriicke als Stabbogenbriicke in
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Stahlverbundbauweise, kombiniert mit
Vorlandbriicken als Durchlauftrager aus
einem einzelligen Hohlkasten in Stahlver-
bundbauweise, favorisiert.

Ein besonderes Augenmerk verlangte
hier insbesondere der Bereich der Stor,
daes sich um ein FFH-Gebiet handelt.
Weitere Einschrankungen ergaben sich




durch die Deiche am Std- und Nordufer
sowie die Forderung, den Abflussquer-
schnitt im Umfeld der Briicke nicht ein-
zuschranken. Darliber hinaus haben aber
Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse
die Konzeption ebenfalls entscheidend
beeinflusst.

3.2 Entwurf und Ausfiihrung
3.2.1Allgemeines

Unter Berlcksichtigung dererwahnten
Randbedingungen wurde die Gesamtlan-
ge des neuen Bauwerks mit ca. 1.160m
festgelegt. Aus konstruktiven Grinden,
aberauch um ein zu langes Briickenband
zu vermeiden und die Stérquerung flr
den Betrachter hervorzuheben, werden
die Vorlandbrucken durch das Stabbogen-
tragwerk unterbrochen.

Im Rahmen der konstruktiven und wirt-
schaftlichen Optimierung wurde die
Stutzweite der Strombriicke zu120m
bestimmt, so dass sich die Lingen der
Vorlandbriicken zu ca. 450 m (Sud) und ca.
583 m (Nord) ergeben. Die Einzelstitzwei-
tenerfuhren gegentiber dem vorhan-
denen Bauwerk (ca. 40 m) ebenfalls eine
Anpassung, damit der Eindruck eines
»Stltzenwaldes« vermieden wird.

3.2.2 Die Strombriicke

Die Strombriicke mit einer Stiitzweite von
120mistalsvollstandig geschweilter
Stabbogen mit auRenliegenden Bogen-
ebenen und einerVerbundplatte als
Fahrbahn geplant.

Die Gesamtbreite des Stabbogens zwi-
schen den AuRenkanten der Bogenschei-
ben betragt 19,22 m, die Gesamthgéhe von
Unterkante Haupttrager bis zur Oberkan-
tedes Bogens ca. 22 m. Das StichmaR liegt
bei 20m, so dass sich ein Verhaltnis von
Stitzweite zur Konstruktionshohe von
I/h=6ergibt.

Die Haupttrager und die Bogen sind als
dichtverschlossene Hohlkdsten konzi-
piert. Die Stege der Haupttrager sind zur
Vermeidung von Mehrfachreflexionen
der Radarschifffahrt geneigt. Die Hohe
der Haupttrager variiert aufgrund der
Querneigung der Fahrbahnvon 2,40~
2,70m.

Die Bdgen haben im Scheitel einen qua-
dratischen Querschnitt, wobei sich die Bo-
genhéhe zum -fuRBpunkt vergréBert. Die
insgesamt zehn Hangermitd=150mm
weiseneinen Abstand von 10,50 m auf.
Die Quertragersind in einem Abstand
von 3,50 m angeordnet und als offenes
Profil vorgesehen; ihre Steghohe variiert
entsprechend der Querneigung der Fahr-
bahnplatte.

Die Dicke der Fahrbahnplatte betrdgt in
der Regel 35cm, die sich aber aufgrund

5 Querschnitt von vorhandener
und neuer Briicke

4 Querschnitt des Stabbogens
© Ingenieurbliro Grassl GmbH

der Obergurtneigung der Quertrager zu
denRéndern hinaufca. 50cm vergroBert.
Die schlaff bewehrte Fahrbahnplatte

ist mit den Quertragern und deninden

Endbereichen angeordneten Schubeinlei-

tungsblechen schubfest verdiibelt.

Die Stahlkonstruktion der Strombriicke
wurde im Werk vorgefertigt und auf ei-
nem Vormontageplatz auf der Nordseite
der Stér mithilfe eines Portalkrans zu-
sammengesetzt und verschweil’t. Fiir die
weitere Montage, d. h. zunachst fiir den
Langsverschub, wurde die Stahlkonstruk-
tion auf Schwerlastrollern aufgelagert,
wahrend im Bereich der Stor ein Ponton
die Lasten aufnahm. Nach dem vollstén-
digen Lingsverschub wurde der Uberbau
dann mittels Litzenhebern angehoben
und anschliefend quer verschoben.

3.2.3 DieVorlandbriicken
DieVorlandbrucken Stid und Nord sind
als Durchlaufsystem geplant: Die stid-
liche erstreckt sich Giber acht Felder (ca.
42m,50m,55m,3x60m,2x64m),die
nérdliche Gber zehn (ca. 44 m, 54 m, 58 m,
5x60m,2x65m);siesind alseinzellige
Hohlkastenquerschnitte mit geneigten
Stegen inVerbundbauweise vorgesehen.
In Briickenachse betragt die Konstruk-

tionshohe einschlieRlich der Verbundplat-

te 3,10 m. Das Verhaltnis von Stltzweite
zu Konstruktionshohe liegt entsprechend
den unterschiedlichen Statzweiten also
zwischenl/h=13,50und |/h=21.

Die Gesamtbreite der Briicken ein-
schlieBlich der Kappen misst im Regelfall
15,62 m. Zur Gewahrleistung der Quer-
schnittstreue sind in einem Abstand von

© Ingenieurbiiro Grass| GmbH

6 Ldngsverschub des Stabbogens mit Ponton
© Landesbetrieb Strafienbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

7 Anheben des Stabbogens mit Litzenhebern
© Landesbetrieb Strafienbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

ca. 3,50-4,00 m Querrahmen angeord-
net, die zusatzlich durch Verbande und
Zugstabe ausgesteift werden; Stege und
Bodenblech erhaltenin Langsrichtung
zur Aussteifung Trapezrippen. Die Quer-
rahmen inden Auflagerbereichen werden
zur Einleitung der Lager- und Pressen-
lasten starker ausgebildet, wahrend die
Endquertrager mit einem durchgangigen
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8 Feldquerschnitt der Vorlandbriicke
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9 Montage eines Hohlkastens
der Vorlandbriicke
© Landesbetrieb Strafenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein

10 Ansicht und Schnitt der Normalpfeiler
@ Ingenieurbiiro Grass| GmbH

Auflagerschott mit einer verschlieRbaren
Tur ausgestattet sind. Auf der gesamten
Lange derVorlandbriicken wird in der
Mitte des Hohlkastens dariber hinaus zur
Besichtigung und Unterhaltungein Lauf-
steg mit Gitterrostauflage eingefiigt.

Die Verbundplatte ist Langs- und Quer-
richtung schlaff bewehrt.

Aufden Kappen wird neben den einfa-
chen Distanzschutzplanken ein Geldnder
bzw. eine vertikale Absturzsicherung
(wegen des zweiten Bauabschnitts)
angebracht, um ein »Ubersteigen«zu
verhindern.

Die Stahlhohlkasten wurden im Werk vor-
gefertigt und auf den Vormontageplatzen
zusammengesetzt und verschweifSt. Das
Auflegen der Stahlsegmente auf die Pfei-
ler erfolgt mithilfe von Autokranen, nach
dem Ausrichten werden die Einzelteile
verschweil3t. Den Abschluss bildet dann
die Herstellung der Verbundplatte unter
Einsatz eines Schalwagens.
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3.2.4 Unterbautenund Grindung
Beiden Pfeilern sind die Normal-und die
Trennpfeiler im Ubergang der Vorland-
briicken zur Stabbogenbriicke zu unter-
scheiden.

Die Normalpfeilererhaltenin Briicken-
querrichtungeine Bogenform undihre
Schaftein -langsrichtung auf den jeweils
gegeniberliegenden Seiten einen kon-
stanten Anzug, so dass der Eindruck eines
nschreitenden Pfeilers« entsteht. Das
Bogenmotiv findet sich aberauch anden
Trennpfeilern zur Strombriicke wieder,
welche die Flussquerung und Vorland-
strukturen konstruktiv und optisch mit-
einander verbinden: Vier Pfeiler werden
jeweils unterhalb der Auflager angeord-
net und im Kopfbereich mit drei Bégen
verbunden; der Anzug wird nur bei den
auReren Pfeilerschaften in Richtung der
Vorlandbriicken vorgenommen. Die Her-
stellung der Schafte erfolgte im unteren
Bereich aufgrund der unterschiedlichen
Anfangerhdhen mit einer konventionel-

len und danach mit einer Kletterschalung.
Inden Achsen 10 und 200 werden im
Ubergang zu den anschlieRenden Dam-
men Kastenwiderlager angeordnet,
deren Fligel entsprechend der Trassie-
rung gekrimmt sind. Aus der GrofRe der
Ubergangskonstruktionen resultierend,
erhalten die Widerlager Wartungsgange,
indenen sich ein iiber eine Stahlbeton-
treppe erreichbarer Steg befindet: Von
dem Wartungssteg gelangt maninden
Hohlkasten der Vorlandbriicken.

Wegen der hier iberwiegend angetroffe-
nen Baugrundschichtungaus holozanen
Weichzonen tber locker gelagerten
Sanden und bereichsweise Beckenschluff-
einlagerungen ist mit Ausnahme der
Widerlager eine Tiefgriindung erforder-
lich. Fir die Grundung der Pfeiler war
nun ein Pfahlsystem zu wéhlen, welches
eine hohe (Einzelpfahl-)Tragfahigkeit
gewahrleistet und zudem die Moglichkeit
einer Anpassung an den anstehenden
heterogenen Untergrund bietet. Fiir die
meisten Pfeiler wurde daher dort, woes
die Abstande zur vorhandenen Bricken-
grundung gestatten, eine Grundung auf
Ortbetonrammpfahlenvorgesehen. An
den Pfeilerninden Achsen 20, 30,40 und
190 wird wegen des geringen Abstandes
der geplanten Pfahle zu jenen der exis-
tierenden Briicke sowie deren geringen
Griindungstiefen (NN-8,00 m)inden
locker gelagerten Sanden eine Griindung
auf Bohrpfahlen notwendig, um die
magliche Beeinflussung des bestehenden
Bauwerks auf ein Mindestmal zu redu-
zieren. Die grofie Absetztiefe (NN-22,0m)
inden untenliegenden, dicht gelager-
ten Sanden wurde zum einen gewahlt,
um eine ausreichende Tragfdhigkeit zu
erzielen, zum anderen jedoch, um die
Gefahr der negativen Beeinflussung, z.B.
durch Zusatzsetzungen des ersten Bau-
abschnitts (BA) bei Abbruch der jetzigen
Briicke bzw. Herstellung des zweiten BA,
zuminimieren.

11 Herstellung der Normalpfeiler
© Landesbetrieb Strafienbau und Verkehr
Schleswig-Holstein




12 Ldngsschnitt des Widerlagers
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH

3.3 Ausschreibung und Vergabe

Nach Prifung und Wertung der Angebote, Sondervorschlage
und Nebenangebote konnte der Zuschlagim Juli 2006 ochne
Nachprifungsverfahrenvergeben werden: Das Ersatzbauwerk
wird von der Arbeitsgemeinschaft Storbriicke Itzehoe bis 2010
erstellt.
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13 Fertiggestellter Ersatzneubau
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Briickensicherheit:
Auffangnetze aus Edelstahl
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